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l. Inledning

2007 beslutade riksdagen om att infora ett nytt hastighetssystem om hastighetsgranser i 10- steg.
De nya hastighetsgranserna ar en del av de transportpolitiska malen och arbetet med att uppna
nollvisionen, som innebér att ingen ska do eller skadas svart i trafiken.

Pitea kommun ar beslutande myndighet vad galler hastighetsgranser pa Piteas kommunala vagar
och samtliga vagar inom téttbebyggt omrade. | dagslaget galler en generell bashastighet om 50
km/tim inom tattbebyggt omrade, oberoende hur gatan ar utformad eller vilka andra
forutsattningar som foreligger.

Genom att anpassa hastighetsgranser i tattbebyggda omraden efter trafikanternas behov,

gatans sakerhetsstandard och omgivningens forutsattningar ska Pited bli en tryggare,
miljovanligare och mer attraktiv kommun.

1.2 Syfte

Syftet med planen ar att anpassa hastighetsgranserna till den trafikmiljo som rader med hansyn
till trygghet, trafiksakerhet, tillganglighet och miljo, allt som en del i att nd malet en attraktiv
och uthallig kommun.

1.3 Omfattning och avgransning

Planen omfattar alla gator och vagar dar Piteda kommun har juridisk beslutanderatt om
hastighetsgranser, det vill séga gator och vagar inom tattbebyggt omrade samt vagar dar
kommunen ar vaghallare. Dessa gator och vagar ska genomga en hastighetsutredning med syfte
att hitta ratt hastighetsbegransning, utifran vad som anges i denna plan.

1.4 Metod

Planen grundar sig dels pa Sveriges kommuner och landstings handbok “Ritt fart i staden”,
som syftar till att fa en nationell likhet och igenkannbarhet vad géller hastighetsgréanser, dels pa
Nollvisionen, verksamhetsplanens mal, inkomna synpunkter, platsbesok och
hastighetsmatningar.

1.5 Samrad

Arbetet med planen har foregatts av ett brett samrad med savél allméanhet som
intresseorganisationer, myndigheter och politik nér ursprungsplanen arbetades fram 2010. Denna
revidering innebar inga storre forandringar och féranleder pa sa vis inget behov av ytterligare
samrad.

1.6 Mal

Genom Pited kommuns Gvergripande malsattning ska hastighetsgranser bidra till att

e Pited ska vara tryggt och tillgangligt for alla
e Pited ska erbjuda attraktiva och varierande boendemiljoer
e Pited ska utveckla bra infrastruktur och goda kommunikationer
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2. Hastighetens betydelse

2.1 Stadens karaktar

Begreppet karaktar anvands som ett samlande begrepp for manga olika faktorer som kan paverka
bilden av staden och dess olika kvaliteter. Bebyggelsestrukturen, enskilda byggnader, platser,
parker och gatunat bidrar i hog grad till ortens karaktér och &r viktiga bestandsdelar i ortens
attraktivitet. Vilken hastighet som ar lamplig for fordonstrafiken utifran karaktar, hanger samman
med vilken roll gatan har i stadsstrukturen och hur den omgivande miljon ser ut.

2.2 Tillgianglighet

Med ett tillgangligt transportsystem avses att trafiksystemet ska utformas sa att medborgarnas
och naringslivets grundldggande transportbehov kan tillgodoses. En hog effektivitet och
tillganglighet i transportsystemen &r av stor vikt for foretag och affarsverksamheter.
Trafiksystemet maste vara jamstallt och inte gora skillnad pa till exempel aldersgrupper och
kon. Darfor ska behoven beaktas for alla trafikantslag, det vill séga for gang-, cykel- och
mopedtrafik, bil- och lastbilstrafik, kollektivtrafik samt utryckningstrafik.

2.3 Trafiksakerhet

Hastigheten har stor direkt inverkan pa trafikséakerheten. Detta galler framforallt
konsekvenserna av en kollision. Vilka skadefoljder en olycka far beror pa det krockvald som
manniskan utsatts for och krockvaldet ar i sin tur direkt kopplat till fordonens hastighet.

Studier visar att fotgangares risk att dodas och skadas varierar mellan olika aldersgrupper.
Skaderisken for fotgangare pa 50-gator ar 10 ganger hogre for aldre personer (65+) jamfort
med personer i aldrar upp till 44 ar. Det &r ocksa viktigt att inte bara motverka dédsfallen utan
aven allvarligt skadade. De aldres behov av sakerhet bor vara dimensionerande for utformning
av gator och vagar dar blandtrafik rader eftersom aldre fotgangare (60+) I6per storre risk att
skadas eller dddas i trafiken, kélla Trafikverket.

2.4 Trygghet

I ett jAmstallt trafiksystem som ger forutsdttningar for alla trafikantslag &r tryggheten en viktig
faktor. | de flesta fall ar det mansklig narvaro som ger trygghet, vilket innebér att oskyddade
trafikanter ofta undviker ensliga gang- och cykelvagar dar de kanner utsatthet och hellre drar sig
till bilvagar trots att de dar utsétter sig for storre trafiksédkerhetsrisker. Gaturummen bor darfor
utformas sa de oskyddade trafikanterna kan trivas, vara sakra och trygga. | de fall dar en trygg
separering av olika trafikantslag inte kan uppnas ska fordonens hastighet begransas till de
oskyddade trafikanternas fordel.

2.5 Miljo och halsa

Halter av olika luftféroreningar fran vagtrafiken ar beroende av manga faktorer sasom
biltrafikflodets storlek och sammansattning, hastighet, kérmdnster och gaturummets bredd och
hojd. Generellt galler att de luftférorenande utslappen minskar vid en sdnkning av hastigheten.
Accelerationer och retardationer okar utslapp varfor en jamn hastighet &r att foredra.
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3. Prioritering av trafikslag utifran

trafikmiljo

Olika trafikslag staller olika krav pa trafikmiljon. Vissa gator som t.ex. ar utpekade for
utryckningstrafiken stéller goda krav pa framkomlighet medans t.ex. bostadsgator staller
krav pa sakerhet for oskyddade trafikanter. Tabell 1 visar vilket trafikslag som bor

prioriteras i de olika trafikmiljoerna.

Tabell 1.

Sid 3

Trafikmiljo

Prioriterat trafikslag

Genomfart/Infart och huvudvagnat

Fordons- och utryckningstrafiken

Industri- och handelsomraden

Fordons- och utryckningstrafiken

Pa gator dar gang- och cykeltrafiken ar
separerad fran gatan

Fordonstrafiken

Pa gator med mycket lagt antal
oskyddade trafikanter

Fordonstrafiken

Pa uppsamlingsgator som inte har separerad
gang- och cykeltrafik men dar kollektivtrafiken
har ett stort ansprak av framkomlighet

Kollektivtrafiken

inget ansprak

| bostadsomraden Oskyddade trafikanter
| centrumomraden Oskyddade trafikanter
Pa gator med stort inslag av oskyddade Oskyddade trafikanter
trafikanter utan separat gang- och cykelvag

Vid skolor Oskyddade trafikanter
Pa torg och gator dar biltrafiken har litet eller Oskyddade trafikanter
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4. Val av hastighetsgranser

Inriktningen for Pited kommun &r att anvanda sig av hastighetsbegransningarna 30, 40, 60 och 80
kilometer i timmen samt gangfartsomrade, eftersom hastighetsgranserna 50 och 70 km/h pa sikt
beddms fasas ut. Inriktningen &r att anvdnda samma hastighetsgranser inom sammanhéngande
omraden och ldngre strickor for att minska” plottrigheten”. Tabell 2 beskriver val av hastighet
utifran gatu- och omradeskategorier.

Tabell 2.

Hastighet Val av hastighet for gatu- eller omradeskategori

e Pa gator och torg dar extra fokus ska laggas pa
gaendes sakerhet.

p 3 e Enbart om sérskilda skal foreligger.
e Motiveras och beslutas av ansvarig namnd.

&

Gangfartsomrade (gangfart)

Vid skolor och forskolor.

| andra fall enbart om sdrskilda skal
foreligger, vilket motiveras och beslutas av
ansvarig namnd eller enligt kommunens
delegationsordning.

®

30 km/tim

Inom tatbebyggt omrade med direktutfarter,
exempelvis bostadskvarter, stads- och byacentrum.

Motiveras och beslutas av ansvarig namnd eller enligt
kommunens delegationsordning.

®

40 km/tim

Genomfartsleder genom tatbebyggt omrade och
vagar utan direktutfarter fran t ex bostader.

Motiveras och beslutas av ansvarig namnd
eller enligt kommunens delegationsordning.

®

60 km/tim

Tillfartsleder, ringleder eller liknande.

Motiveras och beslutas av ansvarig namnd
eller enligt kommunens delegationsordning.

®

80 km/tim

4.1 Uppfoljning och utvardering

Malen i hastighetsplanen ska féljas upp och utvérderas genom analys av
hastighetsmétningar, trafikfloéden och olycksstatistik samt av resendrsstatistik for
kollektivtrafiken.



